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Trafikale forudsaetninger

En raekke byudviklingsprojekter i Hgrsholm medfgrer at der i frem-
tiden vil vaere en gget trafikmaengde pa Ussergd Kongevej og Hars-
holm Allé. Byudviklingsprojekterne indeholdt i denne analyse om-
fatter:

e 250 nye boliger p& Hospitalsgrunden

e 6 nye boliger pa8 Haekkevej 2A

e 42 nye boliger pd Ussergd Kongevej 45+47

e 17 nye boliger pd Ussergd Kongevej 29+31

e 87 nye boliger pd Hgrsholm Allé 4+6

For at analysere konsekvenserne af byudviklingsprojekterne for
trafikafviklingen, er der tilfgjet ekstra trafik til allerede eksisterende
trafikmodel for Ussergd Kongevej i simuleringsprogrammet Vissim.

Nedenst3ende forudsaetninger er anvendt:

e Hver ny bolig genererer 0,4 udkgrende bilture i bdde morgen-
spidstimen og 0,4 indkgrende bilture i eftermiddagsspidstimen.

o For Hospitalsgrunden er den ekstra trafik tilfgjet pa baggrund af
trafiknotatet "Trafikanalyse for Hospitalsgrunden”. P& baggrund
af dette notat genereres der 150 ind- og udkgrende fra Hospi-
taltsgrunden i bdde morgen- og eftermiddagsspidstimen.

o I analysen er forudsat at nuvaerende trafiknivau ikke aendres,
sa den gvrige trafik er ikke fremskrevet. Dette vurderes at vaere
en rimelig forudsaetning i myldretiden, hvor kapaciteten i sig-
nalanlaaggene begraenser mulighed for trafikvaekst.

Traengselsproblemer udenfor modelvejnettet er ikke medtaget i
analysen, herunder nuveerende og fremtidige kapacitetsproblemer i
rampekryds ved Helsinggrmotorvejen.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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P& nedenstdende figur er vist den forudsatte trafikmaengde i spidstimen i morgenmyldreti-
den i den nuvaerende situation (Basis) sammenlignet med den samlede trafik efter gennem-
fgrelse af byudviklingsprojekterne (Fremtid). Iszer i den nordlige ende af analysevejnettet
kommer en del ekstra trafik som fglge af udbygning af hospitalsgrunden.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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P& nedenstdende figur er vist den forudsatte trafikmaengde i spidstimen i eftermiddagsmyl-
dretiden i den nuvaerende situation (Basis) sammenlignet med den samlede trafik efter gen-
nemfgrelse af byudviklingsprojekterne (Fremtid). Ogsd om eftermiddagen er de trafikale
andringer stgrst i den nordlige del af analysevejnettet pa grund af udbygning af hospitals-
grunden.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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2.1

Problemudpegning

Trafikmaengden p& Ussergd Kongevej og Hgrsholm Allé er allerede tzet pa kapacitetsgraen-
sen. De ggede trafikmaengder bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen betyder sdledes at
serviceniveauet vil blive forringet og den gennemsnitlige forsinkelse i netvaerket gges. Der
vil blive mere kgdannelse, og myldretiderne vil straekke sig over en leengere periode. Saerligt
i eftermiddagsspidstimen medfgrer den ekstra trafik kapacitetsproblemer i vejnettet store
kgproblemer.

VISSIM modellen tager dog ikke hgjde for, at nogle trafikanter vil have mulighed for at veel-
ge en alternativ rute eller veelge at kgre pad et alternativt tidspunkt. Dette er en begraens-
ning i modellen, der ogsd er vigtig at tage hgjde for ved tolkning af modelresultaterne for
den fremtidige trafiksituation.

Hastighedskort
Nedenstdende kort viser hastigheden i netvaerket med den fremskrevne trafik. Hastigheden
er vist med fglgende farveskala:

Under 10 km/t

10 km/t - 20 km/t
20 km/t - 30 km/t
30 km/t - 40 km/t
Over 40 km/t

BOCOCE

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Ussergd Kongevej mellem Hgjmosen og Birkevej

Morgenspidstime Eftermiddagsspidstie

L §

\-

e De ggede trafikmangder til og fra Hospitalsgrunden betyder at kgretgjer fra Hgjmosen
forsinkes med kgdannelse til fglge, og mange kgretgjer kommer ikke igennem signalet i
fgrste omigb.

o Kgretgjer fra Bolbrovej forsinkes ikke naevnevaerdigt.

o Trafikanter fra sidevejene i de vigepligtsregulerede udkgrsler som Egevej, Birkevej og
Haekkevej forsinkes vaesentlig mere i den fremtidige situation, fordi de ggede trafik-
maengder pd Ussergd Kongevej, gor det svaerere at kgre ud.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
5/16



RAMBOLL

Ussergd Kongevej mellem Birkevej og Mortenstrupvej

Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime

o I eftermiddagsspidstimen har signalanleegget ved Syrenvej sveert ved at afvikle trafik-
ken, hvilket betyder at der opstuves kg i alle retninger.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Ussergd Kongevej/Hgrsholm Allé

Morgenspidstime

Eftermiddagsspidstime

0

e I eftermiddagsspidstimen er der kg i nordgdende retning fra Ussergd Kongevej og ned til
Frederiksborgvej pga. venstresvinget fra Hgrsholm Alle. Dette skaber afviklingsproble-
mer i samtlige kryds pa denne straekning.

¢ I morgenspidstimen opstuves der ligeledes kg fra Hgrsholm Allé / Ussergd Kongevej,
men k@en har ikke de store konsekvenser for de gvrige kryds i netvaerket.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Frederiksborgvej/Rungstedvej

Morgenspidstime

e Kgen der skabes i krydset Hgrsholm Alle/Ussergd Kongevej, som ndr tilbage til Frede-
riksborgvej / Rungstedvej i eftermiddagsspidstimen, betyder at venstresvinget fra Fre-
deriksborgvej stort set ikke kan afvikle nogen kgretgjer og kgen stuver derfor langt til-
bage.

» Udkgrende fra Byporten far en vaesentlig gget forsinkelse med den fremskrevne trafik,
da der stdr kg pa Hgrsholm Allé.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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2.2 Straakningshastighed

Den gennemsnitlige modellerede hastighed er malt pd straekningen vist herunder, som er
ca. 1900 meter.

uawiwos g jasnyfiny

Nord
Nord til syd Syd til nord
‘ Nuvaerende Fremtid ‘ Nuveaerende Fremtid
Morgenspidstime | 24 23 | 24 21
Eftermiddagsspidstime ‘ 21 20 ‘ 20 15

Tabel 1 - Gennemsnitlig hastighed (km/t)

Den gennemsnitlige hastighed falder i fremtidsscenariet i bade morgen- og eftermiddagssi-
tuationen, og isaer i eftermiddagsmyldretiden er hastighedsreduktionen betydelig.

2.3 Krydsforsinkelse
Der er en vaesentlig forggelse i krydsforsinkelserne i det fremtidige scenarie pa grund af
mere kgdannelse. Det er isaer trafikanter fra sidevejene i vigepligtsregulerede kryds som
kan opleve en gget forsinkelse, som konsekvens af de ggede trafikmangder i hovedretnin-
gen. Forsinkelsestiderne i morgenspidstimen i de enkelte kryds kan ses i Bilag 1.

Forsinkelstiderne er ikke vist for en eftermiddagsspidstime, da de modellerede forsinkelser
ikke er retvisende, da de massisve kgdannelser i eftermiddagsmyldretiden i modellen for-
modentlig vil betyde at nogle bilister vil benytte andre ruter eller kgre pd andre tidspunkter,
hvilket ikke kan handteres i modellen.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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3. Lgsningsforslag

For at forbedre trafikafviklingen anbefales at forlaeange omlgbstiden i myldretiderne for alle

signaler for at give mere kapacitet til Ussergd Kongevej. Dette kan enten ggres permanent
dvs. fast gennem hele omlgbstiden eller ved trafikstyring/adaptiv signalsystem, som tilpas-
ser signalindstillingerne og omlgbstiden efter forholdene. Forgget omlgbstid kan give stgrre
forsinkelse fra sideretningerne, men samlet set vil forsinkelsen blive reduceret, da den gge-
de kapacitet vil give et bedre trafikflow pa Ussergd Kongevej. Ved gget omlgbstid skal sam-
ordningen optimeres.

Endvidere vil busprioritering gennem krydsene kunne bidrage til bedre fremkommelighed for

3.1

bustrafikken.

Lokale Igsninger
Desuden er i det fglgende foresl3et lokale Igsninger i de enkelte kryds. Det skal bemaerkes
at de fleste lgsninger er af signalteknisk karakter, og at det er forudsat at udbygning af

krydsene kun er muligt i begraenset omfang.

Ussergd Kongevej- Ko pd Hajmosen Forlaengelse af venstre- Middel
Hgjmosen Ko pa Ussergd Kongevej fra svingsbanen fra Hgjmosen
nord Optimering af signalfaser
(bl.a. med andring af sig-
nalfaser for cyklister) og til-
pasning af grgntider til fordel
for Hgjmosen
Ussergd Kongevej- Kgdannelser i venstresving Forlaengelsesmulighed for Stor
Bolbrovej fra nord venstresving
Ussergd Kongevej- Kgdannelser pa Birkevej Etablering af signalanlzeg Stor
Birkevej
Ussergd Kongevej- Kgdannelser fra Syrenvej Mindre justeringer af grgnti- Middel
Syrenvej Kgdannelser pa Ussergd der og gget trafikstyring
Kongevej fra Syd
Ussergd Kongevej- Langsom kgrsel/kg fra Usse- Justering af grgntider og Stor
Mortenstrupvej rgd Kongevej fra syd, som lavere prioritering af Morten-
kan skabe tilbagestuvning til strupvej om eftermiddagen
krydset ved Hgrsholm Alle.
Ussergd Kongevej- K@ pa Hgrsholm Alle som Justering af grgntider til for- Lav

Horsholm Allé

Hgrsholm Alle-
Midtpunkt

reekker tilbage til krydset
ved Frederiksborgvej
Kger pa Ussergd Kongevej
fra syd.

Ko pa Hgrsholm Alle fra vest
som skyldes tilbagestuvning
fra Ussergd Kongevej

Kg fra Midtpunktet som
skyldes kgdannelse pa
Hgrsholm Alle

del for Hgrsholm Alle
Ombytning af prioriterings-
funktioner til fordel for ven-
stresvinget

Ingen lokale Igsninger ngd-
vendige

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Frederiksborg- Ko pa Frederiksborgvej fra e Forlaengelse af hgjresvings- Lav
vej/Hgrsholm Alle vest for@rsaget af venstre- banen fra syd
svinget mod Hgrsholm Alle. e Justering af grgntider til for-
Kgdannelse pa Hgrsholm del for de mest belastede
Kongevej fra syd som skyl- retninger

des ligeudretningen.
Kg i venstresvinget pd Fre-
deriksborgvej fra gst

Rungstedvej- Ingen kapacitetsrelaterede - -
Ussergd Kongevej problemer

3.2

De foreslaede Igsninger er lokale Igsninger, der ikke tager hensyn til, at gget kapacitet vil
medfgre gget gennemstrgmning og dermed potentielle flaskehalse lzengere fremme. Imple-
mentering af Igsningerne skal derfor ses i sammenhaeng, og det anbefales sdledes at gen-
nemfgre simuleringer af de kombinationer af Igsningsforslag, der pdteenkes gennemfgrt.

P& grund af den begraensede kapacitet pa Ussergd Kongevej vil der ogsd med de foresldede
tiltag veere taet trafik p@ Ussergd Kongevej i seerdeleshed i myldretiderne. Tiltagene vil dog
kunne bidrage til at reducere trafikproblemerne som fglge af den forventede fremtidige tra-
fik. Serviceniveaut generelt pa Ussergd Kongevej vil sdledes kunne holdes pa et rimeligt
niveau svarende til det nuvaerende.

Strategiske Igsninger

Alternativt til de lokale Igsninger vil man kunne imgdekomme trafikproblemerne med Igsnin-
ger af mere strategisk karakter. De strategiske Igsninger kraever ogsa lokale tilpasninger i
de enkelte kryds.

Der kan overvejes fglgende:

o Lukning af Syrenvej - Det har tidligere vaeret drgftet at lukke Syrenvej, saledes at kun
kunder til Kongevejscentret og Lagkagehuset betjenes fra Ussergd Kongevej. Det vil
medfgre mere trafik pd Alsvej og Rungstedvej

e Lukning af Haekkevej - Det har tidligere veeret drgftet at lukke Haekkevej. Dette vil ikke
veere relevant, hvis der etableres signalanlaeg i krydset ved Haekkevej/Birkevej

o Dosering af trafikken mod centrum af Hgrsholm, sa kadannelser i hgjere grad opbygges
pa streekningerne udenfor Hgrsholm centrum. Signalerne i udkanten af analyseomradet
kan indstilles, sa der skabes kg pa vejene ind mod omradet og ikke s& meget i selve om-
radet pd Ussergd Kongevej, idet bilerne holdes vaek. Leengere kgdannelse uden for
Hgrsholm centrum kan imidlertid ogsd have nogle utilsigtede effekter som for eksempel
kgdannelser, der straekker sig tilbage til motorvejsnettet.

e Hensigtsmaessig rutevejledning/skiltning der kan fa trafikanter til at veelge ruter uden
om Ussergd Kongevej. Dette kan vaere i form af andring af vejklassificering, ha-
stighedszoner, skiltning ol. Det kan ogsa overvejes at etabler P-henvisning til Hgrsholm-
Midtpunkts p-pladser.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx

11/16



RAMBGLL

Mere vidtgdende har det vaeret foresl3et at forbedre kapaciteten pd Ussergd Kongevej ved

at udvide vejen til en bred 4-sporet vej. Denne Igsning anbefales imidlertid ikke af flere ar-

sager:

o For at f& plads til bde 4 spor og cykelsti og fortov pa fortov vil det blive ngdvendigt med
ekspropriationer i et stgrre omfang

e I de signalregulerede kryds bliver vejprofilet endnu bredere, idet der skal vaere plads til
svingbaner og heller. I forbindelse med kryds vil der sdledes blive behov for ekspropria-
tioner i et stgrre omfang

e Uheldsrisikoen p& straekningen vil blive forgget

e Miljgbelastningen fra vejen vil blive hgjere med mere trafikstgj og luftforurening langs
Ussergd Kongevej

e En bred 4 sporet vej vil udggre en barriere gennem Hgrsholm By.

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Bilag 1 - Forsinkelse i de enkelte kryds i modelvejnettet
Nuveaerende trafiksituation (basis) sammenlignet med trafiksituation efter gennemfgrelse af
byudviklingsprojekterne (fremtid). I simulering af den fremtidige situation er ikke sendret i
vejnet og signalstyring. Potentialet ved gennemfgrelse af tiltag naevnt i notatet er ikke simu-
leret.

Frederiksborgvej / Hgrsholm Allé

Basis Fremtid
Gns. forsinkelse Gns. forsinkelse Andring

Frederiksborgvej Venstre 33 34 3%

Ligeud 42 45 7%

Hgjre 33 34 4%
Rungstedvej Hgjre 50 55 10%

Ligeud 52 - 10%

Venstre 49 29%
Hgrsholm kongevej Ligeud 21 22 2%

Hgjre 11 11 0%

Venstre 36 38 4%
Hgrsholm Alle Venstre 54 52 0%

Hojre 19 27 40%

Ligeud 35 43 25%
Hgrsholm Allé / Byporten

Basis Fremtid
Gns. forsinkelse Gns. forsinkelse Z&ndring

Hgrsholm Alle syd Ligeud 0%

Hgjre 0%
Byporten Hgjre 30%

Venstre 69%

12 21
Hgrsholm Alle nord Venstre 0%
Ligeud 31%

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Hgrsholm Allé / Hgrsholm Midpunkt

Hgrsholm Alle syd

Midtpunkt

Hgrsholm Alle nord

Hgrsholm Allé / Ussergd Kongevej

Hgrsholm Alle

Bybjergvej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej syd

Ussergd Kongevej / Mortenstrupvej

Mortenstrupvej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej Syd

Tjgrnevej

Ligeud
Hojre
Hgjre
Venstre
Venstre

Ligeud

Hojre
Venstre
Ligeud
Venstre
Hojre
Ligeud
Ligeud
Hgjre
Ligeud

Venstre

Hgjre
Venstre
Ligeud
Hgjre
Ligeud
Venstre
Venstre
Ligeud
Hgjre
Ligeud
Venstre

Hgjre

Basis

Gns. forsinkelse

Basis
Gns. forsinkelse
26
30
24
30
32
29

36

Basis

Gns. forsinkelse
31
32

Fremtid

Gns. forsinkelse

Fremtid
Gns. forsinkelse
27
35

28
34
31

42

Fremtid
Gns. forsinkelse
34
35

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx
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Zndring
1%
19%
0%
-5%
0%
39%

A&ndring
4%
13%
-17%
-8%
7%
9%
0%
12%
38%
16%

Zndring
10%
7%
0%
55%
-2%
0%
15%
66%
0%
0%
13%
45%
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Ussergd Kongevej / Syrenvej

Syrenvej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej Syd

Hgjre
Venstre
Bus
Venstre
Ligeud
Hojre
Ligeud

Ussergd Kongevej / Ahornvej

Ahornvej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej Syd

Hojre
Venstre
Hojre
Venstre
Venstre

Ligeud

Ussergd Kongevej / Birkevej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej Syd

Birkevej

Hakkevej

Ligeud
Venstre
Hgjre
Ligeud
Hgjre
Venstre
Venstre
Hgjre
Ligeud
Hgjre

Venstre

Basis

Gns. forsinkelse

25 25

27 27

16 29

19 18

17 16
Basis Fremtid

Gns. forsinkelse
26
35

Basis

Gns. forsinkelse

28

Fremtid

Gns. forsinkelse

Gns. forsinkelse

Fremtid

Gns. forsinkelse

17

https://projects.rambollgrp.com/projects/1100025067/Project Documents/Trafikal_vurdering_fremtid_v3.docx

15/16

/Z&ndring
0%
1%

23%
75%
0%
-1%
-4%

Z&ndring
74%
59%
12%
14%

8%
9%

Z&ndring
9%
39%
1%
34%
10%
29%
74%
63%
61%
20%
77%



RAMBOLL

Ussergd Kongevej / Egevej

Egevej

Ussergd Kongevej Nord

Ussergd Kongevej Syd

Ussergd Kongevej / Bolbrovej

Bolbrovej

Ussergd kongevej nord

Ussergd kongevej syd

Ussergd Kongevej / Hgjmosen

Hgjmosen

Ussergd kongevej nord

Ussergd kongevej syd

Hgjre
Venstre
Hgjre
Ligeud
Ligeud

Venstre

Hojre
Venstre
Venstre
Ligeud
Venstre

Ligeud

Venstre
Hgjre
Venstre
Ligeud
Hgjre
Ligeud

Basis Fremtid

Gns. forsinkelse Gns. forsinkelse
25

29

Basis Fremtid
Gns. forsinkelse Gns. forsinkelse
28 29
30 30
26 32
Basis Fremtid
Gns. forsinkelse Gns. forsinkelse

43
40
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/Z&ndring
67%
62%
29%

0%
4%
56%

Z&ndring
4%
1%

26%
2%
6%
7%

Z&ndring
73%
80%
36%
11%
32%
39%



